
 

 
 

Sihtuuringu 
„PETERBURI MAANTEELT 

JA VÄO KARJÄÄRIST 
   LÄHTUV LIIKLUS- JA TÖÖSTUSMÜRA” 

hinnang 
 
 

 
 
 
 

Eesmärk 
 
Uurimistööde eesmärgiks oli hinnata Väo karjäärist lähtuvat tööstusmüra ja Peterburi 
maanteelt lähtuvat liiklusmüra lähimate korterelamute välisterritooriumil ja hoonete 
fassaadidel ning tööstus- ja liiklusmüra kaartite koostamine. 
 
Mürauuringu teostamisel toimus väljasõit Väo karjääri, korterelamute Mahtra tn 42 ja Mahtra 
tn 44 välisterritooriumile, kontrollmõõtmiste teostamine ning mürakaartide koostamine. 
 
 
 
 
 

 



Sissejuhatus:  
 
Väo karjääri maaalast ja Peterburi teest 160 m kaugusele jääb Lasnamäe IV-V elamurajoon, 
kus häirivaks teguriks on Väo karjäärist lähtuv tööstusmüra ja Peterburi teelt lähtuv 
liiklusmüra. Müra on elukeskkonda oluliselt halvendav faktor. 
 
Eestis on müra normtasemed reguleeritud sotsiaalministri 4. märtsi 2002. a määrusega nr 42 
„Müra normtasemed elu- ja puhkealal, elamutes ning ühiskasutusega hoonetes ja mürataseme 
mõõtmise meetodid“ (edaspidi SoM määrus nr 42)1. 
 
 
 

Mõõtmised 
 
Terviseameti Kesklabori füüsika labor teostas Väo karjääri tööst tingitud müra mõõtmistöid 
8.08.2013 kl. 23:40- 0:40. ning Peterburi maantee autoliiklusest tingitud müra mõõdeti 
13.08.2013 kl. 8:10- 9:10 (Müra mõõtmise protokoll 6/4-1/231 27.12.20132) 
 
Käesoleva sihtuuringu käigus mõõdeti Paekivitoodete Tehase OÜ Väo karjääri 
tootmisprotsessidest põhjustatud müra tasemeid. 
Autoliikluse müra kaardistamise lähteandmetena kasutati Tallinna linna 2012. a strateegilise 
mürakaardi autoliikluse sageduse andmeid. 
Väo karjääri tööprotsessist tingitud müra kaardistamise lähteandmetena kasutati Terviseameti 
kesklabori füüsikalabori protokolli nr 6/4-6-2/150 10.11.2008 helirõhuvõimsuse andmeid 
järgnevate müraallikate jaoks: töötlusliin CDE, mis töötab kolmes vahetuses; purustus-
sorteerimissõlm NORBERG, mis töötab kolmes vahetuses; purustus-sorteerimissõlm PSS nr 
5, mis töötab kolmes vahetuses; ekskavaatoritele KOMATSU paigaldatud hüdrovasar, mis 
töötab kahes vahetuses ja kolmes vahetuses töötav ekskavaator. 
 
 

Peamiste müraallikate kirjeldus ja iseloomustus 
 
Peamiseks müraallikaks Lasnamäe IV-V elamurajooni suhtes on Väo karjääris toimuv 
paekivikillustiku tootmise tehnoloogiline protsess. 
Paekivi lammutamistöid teostatakse järgmiselt: 

- Paekivikiht kobestatakse ekskavaatoritega KOMATSU. Kobestatud mäemass 
eemaldatakse karjääri astangult ekskavaatoritega, laaditakse kalluritele ning toimetatakse 
purustus-sorteerimisseadmetesse (PSS). 

- Paekivimass purustatakse purustus-sorteerimisseadmetega NORBERG ja PSS nr 5. 
- Purustatud ja sõelutud (sorteeritud) killustik viiakse fraktsioonide järgi 

ladustamispaikadesse. 
- Laaduritega laaditakse killustik ostja veokitele. 

 
Juunis 2008. a avati Väo karjääris killustiku peenfraktsioonide läbipesemise ja sorteerimise 
töötlusliin CDE, mis võimaldab toota pestud killustiku fraktsioone 0/2 mm ja 2/8 mm. 
 
Teisejärguliseks müraallikaks Lasnamäe IV-V elamurajooni suhtes on autoliiklus Peterburi 
maanteel, Mustakivi ja Mahtra teedel. 
 
 
 
 

 
 



Müra normväärtused 
 
Liiklus- ja tööstusmüra normväärtused on reguleeritud SoM 04.03.2002. a määruse nr 42 
“Müra normtasemed elu- ja puhkealal, elamutes ning ühiskasutusega hoonetes ja mürataseme 
mõõtmise meetodid” nõuetega.  
 
Normväärtuste jaotus vastavalt SoM määrusele nr 42: 
Piirtase on näitaja, mis üldjuhul iseloomustab rahuldavaid akustilisi tingimusi. Rakendatakse 
olemasoleva olukorra hindamisel, kusjuures olemasolevatel aladel ja ehitistes ei tohi müra 
ületada kehtestatud piirtaset. 
Taotlustase on müra tase, mis üldjuhul ei põhjusta häirivust ja iseloomustab häid akustilisi 
tingimusi. Kasutatakse uute alade planeerimisel ja olemasoleva müraolukorra parandamisel.  
 
Mürasituatsiooni hindamisel jaotatakse hoonestatud või hoonestamata alad üldplaneeringu 
alusel kategooriatesse: 

- I kategooria - looduslikud puhkealad ja rahvuspargid, tervishoiuasutuste puhkealad; 
- II kategooria - õppeasutused, elamualad, puhkealad ja pargid linnades; 
- III kategooria - segaala (elamud ja ühiskasutusega hooned, kaubandus-, teenindus- ja 

tootmisettevõtted); 
- IV kategooria - tööstusala. 

 
Tabel 1. Eestis kehtivad liiklus- ja tööstusmüra normtasemed II kategooria uutel 
planeeritavatel ja olemasolevatel aladel (LpA,eq,T, dB päeval/öösel). 

ALA KATEGOORIA 
ÜLDPLANEERINGU 
ALUSEL 

II kategooria - LASTE- JA ÕPPEASUTUSED, 
TERVISHOIU- JA HOOLEKANDE-ASUTUSED, 
ELAMUALAD, PUHKEALAD JA PARGID LINNADES 
NING ASULATES 

Liiklusmüra taotlustase uutel 
planeeritavatel aladel 

≤ 55/45 

Tööstusmüra taotlustase uutel 
planeeritavatel aladel 

≤ 50/40 

Liiklusmüra taotlustase 
olemasolevatel aladel 

≤ 60/50 

Tööstusmüra taotlustase 
olemasolevatel aladel 

≤ 55/40 

Liiklusmüra piirtase 
olemasolevatel aladel 

≤ 60/55 
≤ 651/601 

Tööstusmüra piirtase 
olemasolevatel aladel 

≤ 60/45 

1 lubatud müratundlike hoonete sõidutee (raudtee) poolsel küljel. 

 
Liiklusega seotud üksikute mürasündmuste korral hinnatakse täiendavalt ekvivalentsele 
helirõhutasemele ka maksimaalset helirõhutaset. Maksimaalne helirõhutase müratundlike 
hoonetega aladel LpA,max ei või olla suurem kui 85 dB(A) päeval ja 75 dB(A) öösel. 
 
 
 
 
 
 
 
 

 



 
Mürakaardistamiseks kasutatud metoodika kirjeldus 
 
Kolmemõõtmeline (3D) akustiline mudel ehitati, müratasemed arvutati ning mürakaardid 
koostati arvutitarkvara CadnaA ver. 3.7.123 BMP XL keskkonnas, mille õhumüra leviku 
arvutamise algoritm põhineb ISO 9613-2:19963 „Acoustics -- Attenuation of sound during 

propagation outdoors -- Part 2: General method of calculation” arvutusmetoodikal. 
Peterburi maantee, Mustakivi ning Mahtra teede autoliiklusest põhjustatud müra arvutamiseks 
kasutati transpordimüra arvutusmetoodikat NMPB-Routes-964 (France, EC-Interim). 
Müratasemete arvutamisel ja mürakaartide koostamisel arvestati paikkonna olulisemate 
objektide müravarjestavat toimet, müra neeldumist õhus ning maapinna reljeefi. Paikkonna 
objektide mudel on koostatud Maaameti kaardirakendusest saadud info põhjal. 
 
Mõõtmiste käigus fikseeriti müra ekvivalenttasemed LpAeqT ja LpCeqT ning maksimaaltasemed. 
Müraallika omaduste täpsemaks määramiseks müra sageduskarakteristikute alusel teostati 
helirõhu ekvivalenttasemete mõõtmised 1/3-oktaavribades. Üksikmõõtmiste kestuseks valiti ≥ 
5 minutit. 
 
 
 

Tulemused 
 
Müratasemed arvutati mõõtepunktides aadressidel Mahtra tn 36, 40, 42, 44, 50, 52, 64; 
Raadiku tn 8, 10; Ümera tn 22, 24 ning Ümera tn 32. Arvutustulemused on toodud tabelis 2. 
 
 
Tabel 2. Liiklus- ja tööstusmüra arvutatud ekvivalentsed müratasemed (dBA) mõõtepunktides 

Nr.  Mõõtepunkti aadress 
Tööstusmüra Liiklusmüra 

Tööstus- ja 
liiklusmüra 

Päeval 
(T1+T2)* 

Öösel 
(T3) 

Päeval 
(T1+T2) 

Öösel 
(T3) 

Päeval 
(T1+T2) 

Öösel 
(T3) 

1 Mahtra tn 36 46,6 41,1 50 41,9 51,6 44,5 

2 Mahtra tn 40 48,5 45,7 62,0  53,0 62,2 53,8 

3 Mahtra tn 42 50,9 46,1 56,8 49,5 57,8 51,2 

4 Mahtra tn 44 50,2 45,5 55,6 48,6 56,7 50,3 

5 Mahtra tn 50 51,4 47,4 57,2 50,4 58,2 52,1 

6 Mahtra tn 52 50,3 44,2 56,0 49,1 57 50,3 

7 Mahtra tn 64 49,4 44,6 52,7 45,5 54,4 48,1 

8 Raadiku tn 8b 48,3 43,6 59,1 52,4 57,5 51,1 

9 Raadiku tn 10 44,8 41,7 57,2 50,6 59,5 52,9 

10 Ümera tn 22 46,2 42,1 58,4 51,6 58,7 52,1 

11 Ümera tn 24 48,5 45,2 58,3 51,3 58,7 52,3 

12 Ümera tn 32 43,5 40 59,5 52,7 59,6 52,9 
* Müra hindamisperioodi ajavahemikud sotsiaalministri 04.03.2002 määruse nr 42 alusel: 

T1 = päevane ajavahemik kl 7:00-19:00, 12 tundi 

T2 = õhtune ajavahemik kl 19:00-23:00, 4 tundi 

T3 = öine ajavahemik kl 23:00-7:00, 8 tundi 

 
 
 
 



 
 
Tabel 3. Väo karjääri tööprotsessist ning Peterburi maantee, Mustakivi ja Mahtra teedel aset 
leidvast liiklusest põhjustatud modelleeritud tasemed kahanevas järjestuses sorteeritud 30 
suurimat ekvivalentset mürataseme väärtust dB(A) hoonete välisfassaadidel. 
 

Nr. 
Hoone ja 

korruselisus 

Tööstusmüra Liiklusmüra 
Tööstus- ja 
liiklusmüra 

Päeval 
(T1+T2) 

Öösel 
(T3) 

Päeval 
(T1+T2) 

Öösel 
(T3) 

Päeval 
(T1+T2) 

Öösel 
(T3) 

1 Mahtra tn 42 (5k) 50,4 46,7 57,1 49,5 57,5 51,3 
2 Mahtra tn 40 (5k) 49,0 46,7 61,4 51,3 61,4 52 
3 Mahtra tn 50 (5k) 49,9 45,3 55,7 48,8 56,7 50,2 
4 Raadiku 8b (16k) 48,5 45,3 56,9 50,2 57,5 51,3 
5 Raadiku 8b (8k) 49,1 45,2 57,9 50,9 58,3 51,8 
6 Mahtra tn 52 (5k) 49,7 45,1 55,6 48,7 56,5 50 
7 Ümera tn 24 (5k) 47,9 45 56,8 49,9 57,3 51,1 
8 Ümera tn 22 (5k) 48,1 44,9 56,6 49,8 57,2 51 
9 Mahtra tn 48 (9k) 50 44,8 53,5 46,6 55 48,8 
10 Mahtra tn 44 (9k) 49,4 44,6 55,2 48,4 56,2 49,8 
11 Mahtra tn 60 (kool) 49,1 44,6 55 48,3 56 49,8 
12 Mahtra tn 60 (kool) 49,8 44,4 54,5 47,8 55,5 49,4 
13 Raadiku 8b (9k) 47,5 44,3 56 49,4 56,4 50,3 
14 Raadiku 8b (8k) 50,3 44,1 56,4 49,6 57,2 50,7 
15 Raadiku 8b (9k) 48 43,9 56 49,3 56,4 50,4 
16 Mahtra tn 34 (5k) 45,1 42,8 64,3 53,9 64,3 54,1 
17 Mahtra tn 60 (kool) 46,5 42,7 53,1 46,5 53,9 48 
18 Mahtra tn 38 (9k) 45,6 42,7 59,6 49,3 59,6 49,4 
19 Mahtra tn 64 (5k) 47,1 42,6 51,1 43,7 52,3 46,2 
20 Mahtra tn 60 (kool) 47,8 42,5 52,1 45,3 53,3 47 
21 Mahtra tn 58 (9k) 45,5 42,4 50,9 44,1 51,9 46,1 
22 Raadiku 8a (16k) 46,4 42,1 53 46,4 53,9 47,8 
23 Ümera tn 10 (5k) 46,1 42 53,6 47 54,3 48,2 
24 Ümera tn 8 (5k) 46 42 53,6 47 54,3 48,2 
25 Mahtra tn 56 (9k) 45,9 42 58,1 47,9 58,1 48 
26 Mahtra tn 54 (9k) 45,4 41,9 57,8 47,8 57,9 47,9 
27 Ümera tn 12 (5k) 45,1 41,8 52,3 45,6 53,1 47,1 
28 Mahtra tn 30 (5k) 44,5 41,8 58,3 48,6 58,5 49,4 
29 Mahtra tn 36 (9k) 47,5 41,7 64,5 53,9 64,5 53,9 
30 Ümera tn 9 (laste) 44,5 41,7 53,3 46,8 53,7 47,7 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
 
Tulemuste kokkuvõte 
 
Käesoleva sihtuuringu „Peterburi maanteelt ja Väo karjäärist lähtuv liiklus- ja tööstusmüra” 
raames mõõdeti 12 mõõtepunktis Väo karjääri tööprotsessist ning Peterburi maantee, 
Mustakivi ja Mahtra teedel aset leidvast liiklusest põhjustatud müratasemeid ning modelleeriti 
piirkonna hoonete välisfassaadidele mõjuvate ekvivalentsete müratasemete väärtused dB(A). 
 
Liiklusmüra hinnatud tasemete leidmiseks arvutati müra mõõdetud tasemed ümber aasta 
keskmisele liiklusintensiivsusele vastavavateks tasemeteks, mida võrreldi liiklusmürale 
kehtestatud normtasemetega. 
 
Tabelis 2 ja 3 toodud hinnatud tulemustest saab järeldada, et hoonete välisfassaadidel, mis 
asuvad Peterburi mnt, Mustakivi ja Mahtra teede vahetus läheduses, on sotsiaalministri 
04.03.2002 määruses nr 42 toodud liiklusmüra piirtasemed II kategooria olemasolevatel 
aladel sõidutee poolsel küljel kuni 12 dB võrra kõrgemad kui teedest kaugematel asuvatel 
hoonetel. Kuigi teede vahetus läheduses asuvate hoonete välisfassaadidel mõjuvad kõrged 
müratasemed, on liiklusmüra tase normilähedane. 
 
Uuringu raames mõõdetud ja modelleeritud Väo karjäärist lähtuva tööstusmüra osas näitavad 
tabelites 2 ja 3 toodu, et kuigi päevasel ajal ei ületata ühegi hoone juures SoM määruses nr 42 
toodud piirtasemeid, on öisel ajal osade Peterburi mnt poolsete hoonete välisfassaadidel 
tööstusmüra piirtaseme ületus kuni 2,4 dB. Võrreldes liiklusmüra tasemetega uuritavas 
piirkonnas, on tööstusmüra tasemed üle 10 dB võrra madalamad liiklusmüra tasemetest. 
 
Täiendavalt koostati tööstus- ja liiklusmüra kaardid, mis on toodud lisas 1. 
 
 
 
 

Viited 
 
1. Sotsiaalministri 04. märtsi 2002. a määrus nr 42 „Müra normtasemed elu- ja puhkealal, 
elamutes ning ühiskasutusega hoonetes ja mürataseme mõõtmise meetodid”. RTL 
2002, 38, 511. 
2. Terviseameti Kesklabori müra mõõtmise protokoll 6/4-1/231 27.12.2013 
3. ISO 9613-2:1996 Acoustics – Attenuation of sound during propagation outdoors–Part2: 

General method of calculation. International Organization for Standardization, Geneve 1996. 
4. NMPB-Routes-96 “Methode de calcul incluant les effets météorologiques, version 

expérimentale, Bruit des infrastructures routiéres, Janvier 1997 - Centre d’études sur les 

réseaux, les transports, l’urbanisme et les constructions publiques Service d’études 

techniques des routes et autoroutes – Laboratoire central des ponts et chaussées - Centre 

scientifique et technique du batiment”. 
5. Lisa 1 – tööstus- ja liiklusmüra kaardid. 

• Lisa 1.1 Tööstusmüra päeval (kl. 7:00-23:00) 

• Lisa 1.2 Tööstusmüra öösel (kl. 23:00-07:00) 

• Lisa 1.3. Liikluse mürakaart päeval ja öösel (kl. 7:00-23:00 ja 23:00-7:00) 

• Lisa 1.4 Liiklus- ja tööstusmüra kaart päeval (kl. 7:00-23:00) 

• Lisa 1.5 Liiklus- ja tööstusmüra kaart öösel (kl. 23:00-7:00) 
 



 
Lisa 1.1 Tööstusmüra päeval (kl. 7:00- 23:00) 
 

 
 
Lisa 1.2 Tööstusmüra öösel (kl. 23:00-07:00) 
 





 
Lisa 1.3. Liikluse mürakaart päeval ja öösel (kl. 7:00- 23:00 ja 23:00- 7:00) 
 



 
Lisa 1.4 Liiklus- ja tööstusmüra kaart päeval (kl. 7:00- 23:00) 
 



 
Lisa 1.5 Liiklus- ja tööstusmüra kaart öösel (kl. 23:00- 7:00) 
 

 


